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> Zmiany stawek frachtowych 

Źwyżka opłat w Kanale Panamskim 

: ora Buenaventura chwilowo nieczynny 4 

* Nowe przepisy zapłaty fracht$w do Brazylii 

* Zmiana warunków płatności frachtu morskiego 

T3E Europa-Kolombo 

= Przepisy dla opakowań w Costa-Rica 4 

LEMA Jaktywniamy przewczy morskie - porty, Trizonil 

g Sporty pol SisLe 

3’ Przerlea nowej Taryfy Tranzytcwej 

9. „odwyżka austriackiej taryfy tranzytowej | E 

` Mazniejsze skróty i symboly używane w terminolorii 
morskiej 

Ne. Nor zyŚci przerzutu towarów drosy lotniczą 


echanizacja robót przełacunkowych w portach Sica 
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-"-BMY_ stawek frachtowych. 


"iżka_12% frachtów morskich Genua-Indies 

Yes Nawigzujge do netatki zamieszczonej w BICH Nr.III.str.1, w któ- 

Nig podaliśmy, że 15% dodatek frachtowy do portów indii i Pakistanu 
Obowiązuje z Genui, wyjaśniamy co następuje: 


s Sytuącja owyższa wynikła dlateso, że holenderska linia żerluro: 
SRE *Se; U nudy ca Em EA na tej linii, nie była A 
umop ICh konferencji żeglugowych. W ostatnim czasie zawarto jedna 
jak ©», na mocy której 15% dodatek obowiązuje z Genui, tak sama 

2 innych portów europejskich, 
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. Konf aż 1 jo-ńfrykańska postanowiła, że przy 
z erencja żeglugowa Wschodnio~Afry nc : 
ky ach stawek frachtowych do portów Mombassa, Mozambik od dnia | 
nią goa 1950 r, obowiązuje jedno-miesięczny okres wypowiedzenia, za- 
p Poprzednie stosowanere dwu-miesiecznere. 


rzęsy? and Mapellan Conference, dopłaty do stawek frachtowych dla 
fraas ek f 

lany OW j ini konosament sh 3/- za- 
Mas, OUSE 10/- zamiast 12/- a minimum za i - 
chils sh 3/6, Dopłaty te są obowiązujące dla wszystkich portów 


| 
kach JSkich, Detychezasowy dodatek 15 pesos za tone przy przesyte 


2 Chile do Europy zostaje catkowicie zniesiony. 


Rye opłat w_Kanale Panamskim ('"Iransport"_Nr_14,) 
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ota Z dniem 4 kwietnia 1950 r. miała nastąpić Ra a aT a M 
termin „anale Panamskim, Prezydent Truman = U.S.A. - przełoży 
n na dzień 1 kwietnia 1951 r. 


l j ; ch 20~ 
Stang zZeWiduję się, że opłaty za przejazd statków załadowany 


z 7a "iększone z 90 centów na 1 dolara, a przy statkach pustych 
centów na 80 centów za jedną BRT. 


és Port 


wią Nadzwyczajnie obfite opady deszczowe w całej oe zza 

kraj, trzymanie komunikacji między portem ON ES kalki konsu- 

re, COWlaty kolumbijskie dostały nakaz wizowania i ats Rad e, 

$i ni CH, dotyczących przesyłki towarów kierowanych eee Raka. 

atlant Ventura, By ON CES 9 ROY le A AE genta Marta lub 
yok : vo j ar ar oł 

LOOK, “teh Kolumbii - jak Barranquilla, : : ieni Ż 

Rani: Szkody aj oo opadami są tak kot KAN ci kaz. 

We si ie pt i , ry 
Czągy, It z portem Buenaventura petrwa prawdopodobni 
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dow Outward Continental Brazil Freieht Conference informuje zała— 
Ma Wysyłających towar do portów brazylijskich, że na skutek no- 
obowi ZPL SÓW wymiany waluty, awizowanych przez Bank Brazylii i 
Prze, i tiacy ch od dnia 1 marca 1950 re, zapłata frachtu w porcie 
zyli jęgę zenia musi być w przyszłości zaakceptowana przez bank bra- 
Wymi woke zapłaty frachtowe w Brazylii będą dokonywane według kursu| 
“ennego, po ktorym Bank Brazylii sprzedaje funty szterlinri l 
szłoj i. dokonania wpłaty. Ażeby przepis ten usankcjonować, w przy» 4 
Lanzera ję zie zamieszczana na odnośnych konosamentach następująca 


U) 

proche według tera konosamentu uważa się za zarobiony za przewóz 
4 Syłki 1 płatny jest agentowi armatora w porcie przeznaczenia | 
tę. „Przed przewidywanym terminem nadejścia statku, bez wzelędu na’ 


» Czy towar lub statek zaeinęły,czy też nie." 


zajyę SZelkich tliższych informacji odnośnie powyższego udzielają 
*resowane linie Żeplurowe lub ich agentury, 


ja “tana warunków płatności. frachtu morskiego Bur 
Long Jak donosj Peninsylar and Oriental Steam Navigation Company, 
że won 7 zostało uzeodnione przez odnośną konferencję żeplurową, 
bo „„ZSlkie frachty za towary eksportowane z portów Buropy do Kolom 
82750924 być płatne w porcie załadowczym,albo w Londynie, W przy- 
z AS Ę tig będzie się wystawiać żadnych konosamentéw do Kolombo 

1 u > 


"Fracht płatny w miejscu przeznaczenia", 
Detyczy to wszelkich przesyłek załadowanych po 24 marca 1950 r, 


6. j 
“EZ8Pisy dle opskowań w Coste Rica ("Norres Unteriksheróel"_Nr5) 


Wład . J jo zarządzenie, na mocy kté- 

Tas ze w Costa Rica wydały ostatnio zarzą MODE 

kowa ;abraniają katerorycznie stosowania używanych workćw jako opa- 

Rakes? „-a towarów eksportowanych do Costa Rici. Towary w takim 
owaniu nie będą przyjmowane, 


~SUaktywniany przewozy morskie - porty Trizonii_-_porty_polskie._ | 

Drop; tale war j wymiana towarowa Polski z Trizonią ożywia | 

remy] M tonite gi rozszerzenia istniejącej już polskiej linii 
eJ między Hambursiem a Gdynię, 

Swój Linia ta © częstotliwości 2-tygoaniowej mogłaby zwiększyć s | 

Part; Slee DO Breme i Lubeke w razie istniejycych tam wiekszyc 
“OWardw do załadunku. 
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saga Ponieważ uezestniczece w kanilu z Trizonią Centrale Hanlu 

Pówni gy (22 ee0 interesuj, sie mozliwoStiami przewozu morskieso Poin 
Z Sortéw Bremy i Lubeki, wobec tero informujemy, że mniej- | 


an 
à 4 c j - z . + 9 
ną partie tówaru towaru z tych portów może G.A.L. przyjmować 
prze, joSamenty bezpośrednie z >rzełacunkiem w Hamburou, przy czym 
2 ae z Bremy lub Lubeki odbywa sie na koszt armatora, a na ry- 
yko dostawcy, 


inn Bezpośrednie zawinięcie statku polskiej linii resularnej do 
Feo portu Trizonii, poza Hamburriem, uzależnione jest od decyzji 

Ora, i w razie stwierdzenia większej ilości przesyłek w por- 

jąc Brema lub Lubeka, załasunek miałby miejsce w porcie posiada 
vie Największy ładunek, 

dla Korzystanie z drogi. morskiej przyczyni się do zaoszczędzenia 

Za n OSPOdarki ogólno-narodowej dewiz, które często wydawane są 

towa ne WOZY drogą lądową. Oprócz tero może skrócić czas dostawy 


Ske? która w niejednym wypadku drogy. lądową trwa dłużej niż mor- 


18 Wszelkich bliższych wyjaśnień, dotyczących te sprawy, udzie 

W i Oddział Żeglugi przy Dyrekcji Morskiej C. artwig S.A, : 

a ~ po otrzymaniu ewentualnych danych dotyczących ilości tom 
+ terminów przewidzianeso przewozu, 


+-żTzeglyd nowej Taryfy Tranzytowej. 


Cząg Z dniem We 1.1950 me została unieważniona obowiązująca dotych- 

a 5 Taryfa Tranzytowa, Część II, Zeszyt 4, i w miejsce za pas ¥ 
zastosowanie,wydana z datą ważności 1.1.1950 U SEA ary- 

arowa Część I B. Wobec sruntownej przebudowy wewnę Paes | 

yJ towarowej, która w swym nowym wydaniu «b aa ARENA 

łą Town i eg wewnętrzne taryfy wyjątkowe i specjalne i AEC „M 

żąj, 120 szeroko podział na klasy, U as ea a dra w pr 

Ustey oe mierze degresywnie w klasyfikacji cały szereg ni i y 

rej „snie poziomu obecnych stawek tranzytowych w OR, ża 

J&o tary y tranzytowej wymarało bardzo szczerdtowej ana ew eeik 

Stra dlstniałe zmiany przyjęto za podstawę porównanwczą Z ię j 

w Ery stawki tranzytowej taryfy wyjątkowej TR.W.2, poe a ak 3 

nia: “tyce dla wszystkich towarów, z drusiej zas strony ; A ees 

inst’ zaistniałe zaszeregowania towarów zarówno do PE” AE 

wej 42Vch klas, porównywano stawki odnośnych klas NOSEM 

kup paryty wewnętrznej, przeliczone oczywiście we. o sae „ck 

Bega na franki szwajcarskie, Za wspólny miernik PR ir s AAA 

Spons o Odlerłość taryfową 630 km i minimum ładunku 15 on. 

W i Przeprowadzona analiza dała wyniki następujące: 


SiE I j ji 60% utrzymane zostało w nowej tary- 

l A Z 5) ozycji €0% utrzyma eae p 
RA eJ sames feaa i uwzględnieniu ulr P PARAN ka Tee 
Ron J taryfie TR.W. 2 oznacza przeciętną podwyżkę staw ated A 
co wygześnie 40% z liczby 317 przeszeregowano do klas EM ie 
Opin jg ZIŁO się w przeciętnej obniżce stawek tej Beery te py: 

: + z 3 ; L 5 ją 
ty Gide Więc zaszerepowane w starej taryfie do klasy 3 
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B . of 
Baga aałyprzeciętnej podwyżki stawek o 7,87%. oł 
życie klasa 2-ga starej taryfy tranzytowej wykazała, że na «te po- 


Vany klasyfikacji towarów (1949 r.) o 58,9% zostało LS s om 
to g do las wyższych, wzelednie droższych Wag nowej m! a> 
"zeciętnie 23,4%, Reszta pozycji t.j. 41.1% została pr 


5 


ian. 00000 


„IMG 


zer O 
ię €£Owana do klas niższych i staniała przeciętnie o 21%, Opólnie 
eee Stawki klasy 2 podrożały przeciętnie o 5,1%, 
W ki 
Szer Le Ż-0j na 198 pozycji «lasyfikacy jnych 32,3% zostało prze- 
ciet Fowanych do klas wyższych, wzalędnie droższych, a to prze- 
do vale o 28,4%, Reszta pozycji t.j. 57,7% przesrupowana została 
kla. °S niższych i tańszych przeciętnie o 19,4%. Ogólnie stawki 


"LąSy R Ę i 3 A. 
4 u 5 ETEC 
* 278) potaniały przeciętnie © 53,9 


stasie 4-ej jedynie 11% ze 125 pozycji podrożało przeciętnie o 
Wzpi ać skutek przeszeregowania w nowej taryfie do klas wyższych 
Org <dnie droższych, Natomiast 89% staniało przeciętnie o 34,1%. 


z. © więc stawki klasy 4-ej staniały przeciętnie o 29%. 
SEEM 2-ej, zawierającej 136 pozycji, tylko 8,8% podrożało wskn 


Rig Pr2eerupowania do klas wyższych, względnie droższych przecię t- 
W kla 52,3%, Równocześnie 91,2% pozycji staniate wskutek dezresji 
nienie ji 5ACJI przęciętnie » 52,84... Ogólnie przeciętne petar 

i © klasy 5-ej wynosi więc 45,3%. | 

Powzasie_6-ej na 134 pozycji zaledwie 3% z tej liczby uległo dla 
poz, ÓW Jak Wyżej MY sot Ot ae podwyżce o 54,6%, Natomiast 97% | 
klągy os uległo przeciętnej obniżce o 56,1%. Opólnie więc stawki 

-ej staniały przeciętnie o 52,8%» 


Wog Jak z powyższego wynika, ogólną przeciętną podwyżkę prze- 
exp, "O Wykazują jedynie stawki dla towarów objętych klasami Wi 
po, 4 Ratomiast pozostałe klasy wykazują poważną obniżkę przewoźne 


lag lnie więc nowa taryfa tranzytowa staniała przeciętnie o 
(Be 


"= <A ge Re | 


JĘ w Podwyżkę, jaką notuje się w stawkach klasy 1 i 2-ej niwelu- | 


sko praktyce związkowe taryfy portowe polsko-czeskie, wzgl. poł- 


tome $Fierskie przez możliwość stosowania taryf artykułowych dla tow 


Wigs Oddzielnie wymienionych, Nawet w wypadku zmiany tary. 
cja kowych," co nastąpić musi w najbliższym czasie jako konsekwen 
nig any taryfy tranzytowej, podwyżka stawek w klasach Ve 2-0 j 
WS Sy SiĘ odbić ujemnie na transportach tranzytowych wo Pacc 
hole ae ey at stawek tranzytowych na kolejach belgijskich 1 
Tskich, 


nd e 


inię, że obęcny układ 
akwizycji transportów 


t Reas j Ż 3 gna wyrazić o 
„LJ Towy umu jąc powyższe mozna wy p 
E '4 > > 
masowych również 


np Stwarza podstawy dla rozszerzenia 
na des rowed) szezeréinie towarów masowych i pół 
““SZ€ zaplecze, jak Austria i Rumunia. 


2, Body; | A. 
~*2Gty2ka austriackiej teryfy_tranzytonęj: 

Poss Aniem 1 kwietnia 1950 r. został zmieniony EO. À 
, obliczania przewoźnego dla przesyłek przechodzących w an 

rzez Austrię, 

Nią jgehana polega na tym, że zamiast stosowanego GO ne 1 kwiet- 

Strisnpy WSpółczynnika 0,5 pray przeliczaniu vewnętrznych pr 

kie tokick stawek przewozowych; wyrażonych w SR TE aan ma ibe hice 

Wro, 8 Stawki tranzytowe, opiewające w frankach RAGE o CE e; 

dęty, ŻONO współczynnik 0,3, przez który preemnożone SEM | wew 

> dają stawki tranzytowe, wyrażone nie jak dotychczas 


Ue: e 
r! I ; 
Ankąch szwajcarskich, a w szylinrach austriackich. 


a 


Zmiąną 


—_ 5 — | 


Fon zb BALE : 4 
nieważ zmianie tej nie towarzyszy .iestety odpowiednia 


Oia ? À 
ee y, cia dai soe Si kolęjoweso kursu przeliczenioweso szylinrea na 
EDO ny układ taryfowy powoduje bezwzelędne, podwyżkę przewoz— 


W t : 
tranzycie przez Austrię: 


kię; 
A Pow, 
R $ 


W D 
arszawa, 


A/R 
Av, 


Wai, 


B/y 


Bk pe 
Bio, 


B/st. 
B/sn 
C/D 

Or. 
PUSPATI 


Wobec 


O zasi 


w kierunku z Polski 


od! 1% do 10% 


w kierunku do Polski o ca 145%, l 


takiero stanu rzeczy wskazane jest w imporcie do Polski} 


cy EW z ominięciem Austrii (np. ze Szwajcarii przez 
Przesy Ws oral na dostawcę obowiązek frankowania 
Sozwala ję O wyjściowej austriackiej stacji granicznej, o ile na to 
olski) % reglamenty przewozowe (np. przy przesyłkach z Italii do 


ęganie odhośnych porad w Biurach Taryfowych i 
r ych C.Hartwig S.A. 
Zgody 3 lub Gdynia, Terdowskieso 7. | 


W związku z powyższym zaleca się Centralom Handlu Pn 
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Always afloat 


Against all risks 


Antwerp Hambure 
ranpe 


All risks 
Average 


Both dates inclusive 


Bill of health 


Brokerage 


Buyer’s option 
Branch office 


Bill of sieht 
British summer time 


Commercial dock 
onsular declaration 


o 
<ORSular Invoice 


fs i 
JOSES insurance, 


ireirht, London terms 


—— 


*<.Nażni : ź 
| =22iejsze_ skróty i symbole używane w terminologii morskiej, 


——— 


pap 


określenie stwierdzające, że statek 

bez obawy osiądnięcia na mieliźnie 

może podejść pod określone miejsce,| 

Zwrot używany w portach, gdzie są | 

znaczne przypływy i odpływy. 

od wszelkich ryzyk (np. przy ubez- | 
pieczeniu) 


informacja lub stawka dotycząca 
strefy pomiędzy Antwerpią a Hambur- 
giem. 


wszelkie ryzyka 

awaria, uszkodzenie. 

t.zn., że kontrakt, oterta' lub czat 
ter obowiązują włącznie wymienionę | 
daty. 

świadectwo zdrowia wydawane przez 
władze portowe. l 
wynagrodzenie maklerskie. 
w opcji kupującero 
oddział, filia. 

weksel na okaziciela. 
brytyjski czas letni, 
port (basen) handlowy 
deklaracja konsularna 
faktura konsularna. 


Koszty, ubezpieczenie i fracht mor- 
ski oołacone do portu przeznaczeni ag 
Obowiązują przepisy londyńskie. 


Chilean terms 


Cash on delivery 


Charterers payinp 


dues 


Corn trade clauses 
Commercial weight 


Deposit account 
bays after acceptance dnie po akceptacji 


D j 
“OCuments against 


acceptance 
Discharge afloat 


free alongside ship 


aloes 


w tych portach, 
zotówkę przy dostawie. 
czarterujący płacą opłaty (portowe) 


przepisy chilijskie, obowiązujące 
klauzule handlu zbożem 
l 
| 


waga handlowa 
rachunek depozytowy 


dokumenty bedy wydane przez bank po 
zaakceptowaniu traty, 

wyładunek na wodzie- czyli tam gdzie 
są przypływy lub odpływy ~ stan wody 
zawsze jest taki, że statek stale u~ 
trzymuje się na wodzie. 


franko p da statek, dostawca winien d2- 
starczyć towar na swój koszt na na- 
brzeże przy statku, 


Freisht and demurrage fracht i postojowe statku. 
Free of general avera-wolny od awarii wspólnej- w rapie 


ES 


for hatch 


free 
free 


free 


free 


free 
free 
free 
free 
free 
free 


full 


-resh water aamąse 


into bunkers 
into barge 


in and out 


into waggon 


on car 

on board 
of charre 
on quay 
on rail 
on wagron 


terms 


General averare 


awarii wspólnej towar nie uczestniczy 
w kosztach, 


na lukę 


franko luka bunkrowa 
franko barka 


załadowca winien dostarczyć towar do 
wnętrza statku, a odbiorca odebrać z 
z wnętrza na swój koszt. Klauzula 
spotykana przy czarterach lub ofer- 
tach na ładunki całostatkowe, zwłasz= 
cza przy towarach masowych, sypkich- 
węsiel; itp. 

franko wnętrze waso— 

DU» 
franko samochód 
franko burta statku 
bez kosztów 
franko nabrzeże 


franko wapon 


franko wagon (przy dostawach bawełny 
przy odbiorze w porcie przeznaczenia 


i 


wszystkie warunki. 


uszkodzenie wskutek działania wody 
słodkiej. 


awaria wspólne, 


averare dep)sjt depozyt, który musi złożyć właści- 


7 


oiei towaru przy ódbiorze w razie 
pkowsetanie awarii wspólnej. 


r> 
- |= 


Greenwich Mean Time średni czas obserwatorium w Greenwich 


l 


l 


o 


| 


| 


Sy bez uwzględnienia pór roku. 
Grande vitesse koleją frachtem pospiesznym 
ts Fast train 
eur, 3 
M Met ransas w tranzycie 
WR Invoice value wartość fakturowa 
"F dely — Loading and deli- załadunek i dostawa 
Ws very 
lt k Life Insurance Policy Polisa ubezpieczeniowa na życie. 
Ley Light vessel statek latarniowy 
M.H Low water niski stan wody 
My p Main hatch główna luka statku 
è Marine Insurance Poli-polisa ubezpieczeniowa morska 
UB cy 
Motor tanker tankowiec motorowy. 
Nig Mean time czas średni | 
= Not always afloat nie zawsze na wodzie (w portach gazie! 
stan wody znacznie się zmienia i przy 
C/E odpływie statek osiada na dnie, 
N/ę Charter party umowa o wynajem statku 
Nocy New Charter nowy czarter 
wre Á No commercial value bez wartości handlowej. 
EE 2 not exceeding nie przekraczając 
"0. No risk after-dise bez ryzyka po wyładunku 
Q p charge | 
Cpen (or floatine) polisa ubezpieczeniowa zawartą na pe- 
policy wien kontrakt, obejmujący pewną ilość 
OR towaru, wysyłanego partiami, 
PA Cwners risk na ryzyko armatora 
Particular averace awarią poszczerélna ezyli każda 
| szkoda poniesiona przez statek lub 
towar w czasie podróży morskiej 
Pip wskutek jakieros wypadku. 
testa Port dues opłaty portowe 
` Petrograd (Leningrad) standart petersburski czyli miara 
Puy Standara Grzewa przy eksporcie = 165 stóp. kube 
Qn, Petite vitesse frachtem zwykłym, koleją. 
>= Quotation OLer tas 
Sch, Running days bieżące, następujące po sobie dni. 
S.D Schoonor szkuner, towarowy statek zerlowy. 
~ Sea damare uszkodzenie na skutek działania wody 
S.& PA morskiej» 


Shippine and forwar- agent wysytkowy i ekspedytor. 
“ing arent 


FASO ać 

s EXEt x Sundays and Holi- niedziele i święta wyłącza sie i 

days excepted (np. przy obliczaniu czasu dozwolo-| 
nesgo do wyładunku). 


BO, 
T/c Sallers Option według wyboru sprzedającero. 
Time Charter czarter/umowa o wynajem statku na 
Wep pewien określony czas. 
5 Without prejudice bez uszczerbku 
Wer Weather permitting przy sprzyjającej porodzie, 
*T.0, ; i 
wwa War risk only tylko ryzyko wojny. 
4 Weather working dni robocze przy odpowiedniej poro- 
= R days dzie 
Tork-Antwerp Reguły Yorku-Antwerpii. 
Rules 


Wymy en; s 
respon gt say skróty i terminy "morskie" używane najczęściej w ko- 


Więcej “"CJi i dokumentach morskich, W zasadzie jest ich znacznie 


termino, oe tewaz jednak pozostałe są rzadziej używane w ogólnej. 
hang}, . 5ii morskiej, a raczej dotyczą ściśle określonych sałęzi 


Bodanych Peni canero lub żeglugi, orraniczamy się jedynie do wyżej 


| 
| 
i 


“=< Ko Ś i a A 
-=SVżci przerzutu towarów drogą lotniczą. 
a ynami czny wzrost znaczenia transportu lotniczeso w czasie 
Zwieka, FiEJ wojnie światowej, wyrażający się w nieustannym | 
go pan LU się przewożonej masy towarowej, skłonić musi do głębsze» 
Stanowienia, A — | 


Były Transport lotniczy towarów istniał wprawdzie już przed wojną, 
$ PoE Jećnak przesyłki sporadyczne, nie mające nie vsspólnero 
nym ruchem masowym, występującym w wielu krajach. 


Poza Przesyłki towarowe drobnicowe, sensu stricto, były rzadkością, 
(ma j „pasażerami, korzystały z usług transportu lotniczego: pocztą 
Sowęj, Wielkie znaczenie dla dążenia do samowystarezalnosci finan- 
Wow) “i boni eważ mając 7% udziału w tonażu, reprezentowała 22% wpły- 
Ax Faz. 
dias | 
du lo; Się zastanowić czemu można przypisać szybki rozwój transpor- 
i tek EERO, skoro jest on uważany za relatywnie najdroższy Sro- 
Przy Dee owy, Odpowiedź na to da rozważenie korzyści wynikających 
| oSłUugiyaniu się transportem lotniczyr. 
Wek araje się być rzeczą nieodzowną krótkie omóvienie technicz- | 
A tych współczesneso lotnictwa transportowego. 
Wnogy yk ose przelotowa (średnia szybkość między dwoma lotniskami) 
t Rów aż nowoczesnych transportowców 400-500 km/eodz,, nie ae 
ża? 650 ARĘ typów eksperymentalnych,osiąpających szybkość prze 
Say, "ięcej km/podz, 
a2 locia kość podróżna, na którę składa się czas przelotu, przerw | 
a, oe oS dowczu do — i z lotnisk, krótko mówiąc szybkość, 
5 c2ywi ge, War przebędzie drogę od dostawcy do odbiorcy; tędzie 
“Enis Lore. hacznie mniejsza, zależnie od dłupości trasy i peto= | 
Otnisk (przeważnie z dala od centrum miast ). | 
á 


l 
i 


=) 
Zasadn- 
Szybką 76 siłą atrakcyjną transportu lotniczero jest właśnie jepo 
Szybkość * Sq Jednak obszary, gdzie tą siłą atrakcyjną nie jest | 
ące Ro? lecz w ogéle istnienie transportu lotniczego, umozliwia— 
Dk en oe w terenach niedostępnych dla innych środków prze- 


(ażungle, pasma wysoko-órskie itp»). 


Że b, Udźwig handlowy - jest to waga ładunku płacącego, który mo- 
j ti zabrany oprócz normalneso wyposażenia transportowca. Znajdu- 
adows On w ścisłej zależnosci od projektowanej długości lotu bez 
Usj ie 1 zmniejsza się wtedy kosztem większej wagi paliwa, które 
Ortow e zabrane, Uaźwie handlowy wynosi przy 4-0 motorowych trans- 
~ ee 1 krótszych przelotach do cas 800 km do 10 ton. Przy 

IA “nikowych transportowcach jest on odpowiednio niższy i wyno- 
= Rawat 2 ton. Istnieją transportowce, których udźwie sięga 15-25, 
Sper, '0 ton. W tych wypadkach ma sie do czynienia ze sprzę tem 

Tymetalnym, nie będącym jeszęze w produkcji seryjnej. 


"Og liy Kubatura ładowni jest ważnym zagadnieniem z punktu widzenia 
Froga; OS Ci załadunkowych, Przedstawia ona szeroki wachlarz możli- ; 
Gej m3 Od bardzo skromnych od 15m? do 70 (typ "Freiehter" ji więc- 
Nie ; Pysproporcje kubatury i udźwipu wystąpiły szczególnie wyraZ—| 
ną c Okresie powojennym, kiedy ekploatowano bombowce, przerobione | 
Miesz ?1SPortowce, których wyrzutnik bombowy, przystosowany do po- 
topor TA np. 10 ton bomb, ma objętość (kubaturę) zupełnie nie- 
| Staci cJonalną, którą musiałby zająć ekwiwalent 10 ton bomb w po- 
EZ ws 100 pasażerów, warl. większej ilości ładunku o przecięt- 
Nie aa. E 1 objętości. Sytuację usiłowano poprawić przez zastosowa- 
| dopi en SPIAnych pod kadłubem kontenerów. Proporcja jest właściwa | 
"NEM zo Przy transportowcach konstruowanych specjalnie w celu prze- 
Owaréw lub pasażerów. 


tre Zasięg ~- maksymalna długość lotu bez lądowania = nowoczesnych 
nig SPOrtonodn ŹWięksża się coraz bardziej. Szereg typów jest w sta- 
Sey „p zelecieć Atlantyk Północny, należący do jednej 2 o l 
dziej ras lotniczych. Zasięs niektórych typów przekracza 100 My 
BOcza+, Sig to jednak kosztem zmniejszenia udźwipu handlowego, na 
większej wasi zabraneso paliwa, 


typu Przykładową, żŻaleźność udźwigu i zasięsu transportowca małego 
ilustruje następująca tablica: 


asie ae 
“Ee km Udźwie handlowy ke.  Udźwip handl.% Wapa paliva% 
700 4.300 77 25 | 
tage’ 3.550 63 = | 
ETA 2.880 50 20 

tos 1.300 oe sal | 
> 30 ae 0 100 

inn („łarto tutaj zaznaczyć, iż mając do wyboru obok samolotu | 


e g - 
+ Sr - E z ; 
“ran odki przewozowe, opłaca się korzystać z lotnictwa przy 


Stan; artach na wieksze odierłości. Największy zysk na czasie WY 
Bor 15 ROSY barzo dłusich trasach, cdzie przy przewozie ladowo- 
istniatoby kilka punktów przeładunkowych. 


= A 4a 


Należy jeszcze w skrócie wspomnieć o dwóch systemach ekplo- 


SHUI a 
Y tyy hy ch transportu lotniczego. Transport lotniczy skorzystał 
tonas „ JPAdku z doświadczeń żeslusi morskiej i eksploatuje swój 


| 
2 w dwojaki sposób: | 
h f 
1) na liniach rerularnych | 
2) jako trampy. 


Wszystkie ważniejsze ośrodki przemystowo-handlowe na Świecie | 
SĘ już połączone siecią lotniczych linii regularnych. Korzy- Í 
stają z nich pasażerowie, poczta i drobne partie towarów, 
nod Odbywają się zrodnie z ortaszanymi rozkładami lotu, bez 
Zelędu na frekwencję. Stawki taryfowe są publikowane, sq 
obliczane na poszczerélne odcinki drogi i ulesają stosunkowo 
załym wahaniom. Po wojnie uruchomiono pierwsze, wyłącznie 
roWarowe linie resularne: U.S.A.» Bliski 'schćd, Szwecja” 
NA Szwecja-Ameryka Płd, i wiele innych. trzesyłki przy 
robnicy dokonuje się na poćstawie specjalnych listów prze- 
WOZowych, 


aq 1) 


ad py | 
f Trampami nazywamy transportowce, świadczące usługę przewozo- 
"4 nie według rozkładu lotów, lecz zależnie od zapotrzebową- 
„w wyrażonego ze strony większej partii towarów - możliwie 
ałosamolotowy ładunek, lub większej grupy osób. Trampy, po- 
wietrzne czarteruje się podobnie jak trampy morskie na bazie: 


1) time charteru - czarter na czas — 
2) voyare charteru- czarter na podróż. 


i 
i 


Toa" 1949 r. został opracowany i przyjęty standartowy ezarrer 
2y pod nazwą "Baltairvoy", | 
Mech; Opłaty pobierane oparte są w sospodarce kapitalistycznej na | 
SA rynku frachtowego. Odbicie stanu rynku frachtów lot- 
Św stwierdzić można na siełdach. Najpoważniejszą siełdą trans- 
Bażtycy; Eni tzych jest Sekcja Frachtów Powietrznych przy Giełdzie | 
dzwi Istnieje ona od 1947 r. 
a rican tepnie rozwinęły działalność siełdy w Paryżu i Bryer Dias 
arma see lotniczych są stale reprezentowane interes) zarówno 
A prai » jak i załadowców, przeważnie przez maklerów 1 spedyto= 
i ohąż Strznych. Instytucje te są czynnikiem kantaktującym towar 
trang "> Zaczarterowanie jest ułatwione przez szeroki wybór 
i ki towed reprezentowanych przez maklerów, co pozwala na szyb- 
danego (72VStne wyszukanie maszyny najodpoviedniejszej do przewozu. 
Zowani, Waru, = W mospodarce planowej natomiast, przy scentrall— 
być nat POdażytonażu, fracht przy lotach czarterowych, mosących 
ceną 7 Wanymi w tym wypadku może słuszniej, lotami zleconymi, jest 
$ po ię owiadczoną usłusę przewozu w zależności od kosztów własnych 
YKI komunikacyjnej państwa. | 


Trudna” kolej należy podać srupy towarów transportu lotniczego, | 

Inny ch sJobrązić sobie transport lotniczy rudy, węsla, drzewa i | 

Ci ekgni WATÓW masowych, szczególnie z punktu widzenia opłacalnoś— 
łoatącji, a nie możliwości technicznych. | 

zę p skrócie można wyodrębnić trzy rłówne srupy ładunków, które 
ve brane pod uwagę przy towarowym transporcie lotniczym: 


IZ 


Mid 


1) 
2) U wysokowartościowe o małej objętości, 
ac. dla których szybkość dostawy jest warunkiem przepro- 
3) ESA transakcji, . 
AW UD których w normalnych warunkach nie kalkuluje się 
aj. aucat droga lotniczą, lecz których transport powietrzny 
HOW pewnych okolicznościach znaczne oszczędności, 
ad 
ye Grurę pierwszą tworzy drobnica wysokowartościowa. Uwzgled- 
nienie pełnej listy towarów transportu lotniczego jest 
W ramach niniejszero artykułu nie do sporządzenia, 


Już dzisiaj cały szereg Central H.Z., posłusuje się trans 
portem lotniczym przy przerzucie pewnych towarów, lecz 
ruch ten jest na razie znikomy. 


E.L.L."LOT" transportowały ostatnio całosamolotowe ładunki 
Jagód do Anglii oraz żywych raków do Francji. W ZSRR dos- 
arcza się do Moskwy żywe ryby z połowów w Morzu Kaspij- 
Skim. W Europie Zachodniej transportuje sie nowalie i kvia ty 
rzykład raków, ryb, nowalii i wielu innych niecytowanych, 
Wiadczy, że warunkiem przeprowadzenia transakcji jest tak 
Szybka dostawa, jaka występuje jedynie przy transporcie 
Lotniczym, 


Charakterystyczny przykład zmiany towaru "zwykłego" na ła- 
wadi transportu powietrznego, połączony Z porównaniem 
osztów zostaje przedstawiony: poniżej: 


W 1947 r, s/s “Lake Chilco" - 7.165 BRT został przyholowany 
do Singapooru z uszkodzonym wałem śrubowym. Najbliższym 
miejscem, skąd w danej sytuacji można było dostarczyć nową 
CZĘŚĆ maszyn, była Anglia. Stocznia miejscowa nie mopła 

Sprostać zadaniu. Droga wybrana dla transportu części za” 

miennej o wadze 6 ton, daje ciekawy pogląd na użyteczność 
Transportu powietrzneso. 


zostało w kalkulowane przez zagranicznych maklerów lotni- 
Czych(poważniejsi Ka RY okrętowi utworzyli przy swoich 
Przedsiębiorstwach działy transportów lotniczych), że trans" 
Port danej części drogą lotniczą kosztowałby & €,OU0.- 
„trwałby 4 dni, Biorąc pod uwagę, że transport drogą morz 
Ska trwałby 60 dni, a każdy dzień unieruchomienia WZA 
*Osztuje Ł 300/- otrzymuje się ciekawe zestawienie: 


ag 


rm 
- 


ad z, 


morze powietrze 
transportu BEA ul take”. a Aa 50/ Ł ARE 
R ZAieruchomienia statku... „Ju « £ 18,000/-,...4 1-200/-,, 


tzęgąj  ACZNY do momentu dostawy 
zapasowej, 


„osz 


a . . . . . . . . Sa ZOZ m Om > eS = 


o 
przez ay Powyé szej należy dodać zysk dziennystatku, pomnozony 

SESp] on, dni, o tyle bowiem wcześniej statek będzie mórł być 
Zang, |OWANY, Zakładając, że zysk ten wynosi Ł 40/- na dobę 
gz£dzono stratę" dalszych Ł 2.240.- Ponadto w wypadku użys- 
$ a samolotu ładunku powrotnego, stawka frachtowa Ł 6€.000/-, 
„plec znacznej obniżce.łączna więc oszczędność przy za- 
-000 u transportu powietrzneso wynosi w naszym przykładzie 


1E OCE 7 


malo „3 
lnie tiorąc można je ująć w następujących punktach: 
â) K 

eae 


Ozć 


Ści bezpośrednie: 

zwiększenie szybkości obiegu dóbr i usług, 

Skrócenie nieproduktywneesp czasu podróży =- przy ruchu 
pasażerskim, : . 
Wpływ dewiz, mający znaczenie na kształtowanie bilansu 
rłatniczego przez "niewidzialny eksport usług" - przy 
ruchu zagranicznym, 


2) 


3) 


Bs +. y 
> Korzyści pośrednie: 
13 czynni żności | 
Jnnik propasąndowy prężności sospodarczej; 
) Wszelkie korzyści dla klienteli, a przez to dla sospodar- 
stwa społecznego, czyli: 


a) zbliżenie producenta do konsumenta i vice versa, 
BI odpadnięcie kosztów dłusiego nieraz magazynowania 
. W oczekiwaniu na transport, 
c) krótsze uruchomienie kapitału obrotowego, | E 
d; obniżenie kosztów konserwacji przez zmniejszenie e 
liwości powstania szkéd w okresie krótszego transportu, 
e? odpadnięcie ewtl, kosztów za przestrzeń chłodzaną, 
2) obniżenie kosztów a ko y 
F/ zmniejszenie możliwości "pelferagu", 
r) PO uł A jest niższy niż przy innych środ = 
kach transportu, 
nieg 7% korzyściami wymienionymi w powyższych EJ wspom- 
można jeszcze dla przykładu o następujących: 


W Z.S.R.R. gazety i poczta ze stolicy Turkmenii . 


Toren 2 i i jednego dnia. Dawniej 
trwa, cazane są samolotami w przeciągu Jednego BRA 
"jas te 10 ~ 12 dni, Azja “rodkowa, do której dojaz 


=P C : ‘ag ee D 
tej miesiące, osiągalna jest z lotnisk w jeden dzień. Poc £ 
ace? zamarzania Get aces a ane One zastepuje Sky A ies 
W „BĘ gwarantuje szybką komunikację 2 Republiką a za a oC 
aye eke opyla się przy pomocy samolotów rasą aie AE 
Bist. pruntu w walce ze szkodnikami i malariq. W O OBY 
złęż 9 umożliwia eksploatację rozrzuconych je SŁ A eaten 
ills Ota. Podobnie jak Norwegia na morzu, Holan ee sath 
byż*;"V Przemysł usług transportu lotniczego, który Zap 
k tysigcor, obywateli, a państwu poważne dochody . 


zo o Orélnym przedstawieniu a Ne e EA e 
Płaszopygi ach państw, należy rozpracować to zazacu onio] ka 
prze, ZYŹnie korzyści, jakie może osiągnąć gospo Wołow diźdn s 

„2 korzystanie z usług transportu lotniczego» e 
„„PTZY mospodarce socjalistycznej planowanie w gospodarce, 
"RO zapewnić jak najlepsze jezo wykorzystanie w sospoć: 


SF e= 
duże Należy zaznaczyć, że Polska z racji WĄŻ POZY Tada 
kszta obszaru peograficznepo (313.000 km) i A Doda 
Wewhe + u terytorium nie posiada specjalnych danych, E A 
lini$ 7 ZNego transportu lotniczego, Mamy jednak w s eDis 
= oiniczych, łączących miejscowości oddalone o RZE aad 
Wyras SZŁO 300 km. Jest to odlepłość, przy ktorejzarys s P 
shy zysk na czasie przy korzystaniu z transportu lotni 


Opró KRZ. ; 7 i biegnących do 
bo Prócz linii wychodzących z Warszawy 1 PŚ WSR 
ka. Czólnych mieken wer ośrodków miejskick jak ae 
“octaw, Kraków, największy zysk na czasie daje . 


n 
"er, | 
Boing, k, łączyca obszar 


. 4 
"Południe, a mianowicie Katowice-Gdańs 


+ JĄ kk 


| Prze 

m = Q . LI a 

| Sząć zażowy z zespołem portowym GD. Jakkolwiek nie należy umnie j- 

| Polska aczenią tras wewnętrznych, poważne korzyści winna osiągnąć 

| lotnie,, SPO darka przez zapewnienie szybkich i dog’ dnych posączeń 
0 


Ad yeh z ważniejszymi ośrodkami zagranicznymi. Pomimz dążności 


lezalas : - : > - ; 
Rospo, ateżnienia się od zagranicy w jak największym zakresie; 
a RREA nasza w chwili obecnej korzysta jeszcze z je. usługe 
| a 


| Pinya r. zdarzało się kilkakrotnie, że przesyłano EA , 
| doko} * Maszyn zagranicę w celu zamiany lub regeneracji» ysyłki 
d min no ta pośrednictwem transportu lotniczego w celu skrócenia 
| larki = MU m przestoju maszyn i przerw w produkcji. Zysk dla gospo- 
| est wyraźny = przez przyspieszenie procesów produkcy jnyc t: 


W tym Polityka w stosunku do transportu powietrzenego winna iść 
iej, omym kierunku, który jest utrzymywany przy żegludze mor- 
| +. "aksimum ładynku na własnym tonażu"„ Polski transport po- 
Zura ra powinien więc rozszerzać zakres swego działania i zdobyć 
8 ko e klienteli, Zdobycie rynków i zaufania dzisiaj, odda wiel 
może p ZyŚci już jutro, a wszelka zwłoka w rozwinięciu aktywności 


dywa 


A gig tt 


że by 3 
e nie do nadrobienia,» i 
stóg 
p RAJ 


aris 
JSkoje 4 Tołstoj: "Manirowanie towarnych perevozok" Moskwa 1949 


tj > 2 . c) J 
illon de gt,Victor tte transport aerien pe l'aviation politique 
a l*avintion economique" Paryż L947» 


Werkehr", "Transport", The Shipping World”. 
"Plight", "Przegląd komunikacyjny# 


Roe ening » 


/ 
-Sainizacja robós przełądunkowych w portach radzieckich. 


 krót n Uwagi na aktual ; in dla nas zamieszczam 
o ag alność tego zagadnienia dla nas mie y 
tuz e Streszczenie AT I oe? ula zał się pod wyzej podanym 
Autonet W czasopiśmie "Morskoj Fłot" Nr 24 z dnia 25 marca 1950 re 
tC berme jj eure jest kapitan handlowej marynarki Radzieckiej = 
Ster, 


y Na > z = 

N S.POG : A s a urządzeń mechanicznych 
Do zątku dowiadujemy sie, że odbudowa u ech 

194g" pach Radgieckich, ate Łylko gostara ukończona, ale JUŹ w roku 

itach gazie przekroczyła stan przedwojenny. CORE em 
an 10% i 5 tts, z r anizowanyCcoe r se 
an robńt jest całkowicie zmech przeł adunkowych, 

O8zęząęg,POTÓWNANiU do r. 1940 $zrosła o ok» 130%. Dzięki temu zam 

*RAZoNo 96 „400 godzin R ae statków (suđoczasow), CO pozwo~ 
Siang „przerzut setek tysięcy ton towaru w portach ponad przewi- 
Ormy o » 


Wa . KNF A ; : 
zeg -llszym ciąpu autor stwierdza, że jednak istnieje jeszcze 
Przęg, ObóŁ, Elan EE O wykonywane 84 recZni¢e Chodzi tu 
przy z zPzystkim o prace trymerskie W tadowniach okrętowych, prace 
Tozszt, adunku i wyładunku wagonów, jnk również sztaplowanie i 
„Plowanie w magazynach. Prace te wykonywane są przewaśnić 


Prawi ręcznie, © do t arki ładowniich można powiedzieć, iż 
A S ca ay o U A j utor podkreśla wielkie 
Nee Kowicie wykonywana jest ręcznie. Au ae be an to probvlal 


trudna te zme j i ie ukrywaj 
chanizowania tych prac, nie ukrywaj : 

Dosydaą o rozwiązania, W W Ropacne? Centralny Instytut Naukowo 
Szalny Marynarki Handlowej bada cały szereg wynalazków mają” 


| w. i 
dze 
Ragząże 


A 15.2 


p ja ją dalsze postępy mechanizacji prac w portach. Naprzykład, 
ja: znajduje się maszyna do trymerki zbcża w tadowniach. 
Lochy, AStrukcji przypomina cna taśmowy transporter, który przy- 
zboże „9 do luku obraca się dowolnie dookoła swéj ssii Aya a 
AOLA Promieniu 10 do 12 metrów. Podobne urządzenia są w probed. 
Prey 20o keji w odniesieniu do innych masowych towarów, zarówno 

a= Jak i przy wyładunku. 


dren 24 uwa zę poświęca się również zmechanizowaniu eg Petar e 
TOŻ; NE. w ładowniach, W tym celu wyżej wspomniany Instytut bada 
pE zastesowania specjalnych chwytaków widełkowych, 


| LA Ca z . 

końcu autor przechodzi do powiększenia msżliwości EDGE is 

ñ mechanicznych już istniejących w portach. WZA z, y 

dak Ws © 84 borates wyposażone w parki urządzeń mechaniczny UC 

Wózk; “fl kiego rodzaju typy dźwigów na nabrzeżach, windy maga va A 

rzad Lektryczne 1 Uda Ważnym problemem jest tutaj konserwacja tyc 
żeń, zapewniająca ich największą wydajność. 


p 2 z ] ` "r a i Że 
ade] 2 uwagi autar poświęca konserwacji dróg a BARIER. pk aE. 
Mecha ek Zapewnia ena dabre dziatanie i utrzymanie w na yty 
“fneg? tabcru kołowego. 


5, JE461; ae KO AM REZ u 
tów page li chodzi o zataéunek bunkru na statki, 6 w eh adel REC | 
odjąć zieckioh jest on już zmechanizowany, jednak etan 


d SE Stk i $ b kru w dużym t niu 
Prze 1 „Szy xie porty gdyż załadunek ręczny UNKY y Stop 
| tse Y>» > 


Postój statków w portach. 

z s Ly, d 3 b = q 
tobo poeza o Swój artykuł, autor wyraża pewność, że ineo UBU 
Pepa. "ÓW portewycek - stachanewców, stale wprowadzającyc Laie se 
j ia i zełaszających wynalazki, mechanizacja w Ri i 
* W krótkim czasie obejmie cażuść prac przeładunkówych. 


ZĘ NE 


